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Pop-Up Radwege auf der Lichtenberger StralRe

Die Lichtenberger StralRe ist eine ca. 820 Meter lange Stral’e im Berliner Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg
an der Grenze zum Bezirk Mitte. Sie beginnt am Platz der Vereinten Nationen und fiihrt Gber den Straus-
berger Platz und die Karl-Marx-Allee bis zur HolzmarktstralRe. Dort geht sie in die StraBe An der Michael-
briicke tiber. Am 07. April 2020 wurde auf der Lichtenberger Stralle auf einem etwa 500 Meter langen
Abschnittzwischen HolzmarktstraBe und Strausberger Platz, beidseitig temporare Pop-up Radwege mit

einer Breite von 2,5 Metern errichtet. Bereits ab November 2020 wurden die Pop-up-Radwege im Rah-

men einer Fahrbahninstandsetzung ver-

stetigt.
Im Oktober 2021 wurde mit der Errich-
tung eines geschiitzten Radwegs auf der
Lichtenberger StralRe, zwischen dem
Platz der Vereinten Nationen und der
Neue WeberstraBe/Weydemeyerstralle,
begonnen, also der Abschnitt nordlich
des Strausberger Platzes. Dadurch
wurde eine langere durchgangig sicher
befahrbare Rad-Infrastruktur zu Lasten
eines Parkstreifens geschaffen.

e

Karl—Marx-A!IeeQ &) ristorante

3 ea;pha Copy-
und Reproservice

s 7
3 e
5 H/‘"), U-Strausberaer-Pl:
$ % U Strausberger-Platz (1)
S U
¥
& > o
B (,‘;3 Uumonsmnp %'
A
& 171
12
Plansche q.?f ]
Singergtralie
1g 3 g s
o c
& <
<
<
~ &
<
fof
173
5
& Sin s
5 '9erstrag s
Q\o‘,
&
\E % Si
& &
N
3 [
O 7
& 4
o
& g
$ 2
(78 N <
Sty
s’/'a Lan
8, “Nge Str

Abbildung 1: Abschnitt Lichtenberger Strale mit Pop-Up Radweg seit
April 2020, Bild: Google Maps
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Untersuchungsergebnisse Pop-up-Radwege auf der Lichtenberger Stralle



An Uber 240 Standorten in Berlin wird mittels Infrarotdetektoren (sogenannte TEU = Traffic Eye Universal)
die Anzahl, Zusammensetzung und Geschwindigkeit von Kraftfahrzeugen im Berliner StraRennetz gemes-
sen. Da es auf der Lichtenberger StralSe jedoch keine TEU-Detektoren gibt, musste fir die Auswertung auf
modellierte Verkehrsstarken der Berliner Senatsverwaltung zurlickgegriffen werden musste. Dabei han-
delt es sich um ein Verkehrsstarkenmodell (IQ Mobility), das stiindliche Verkehrsstarken fiir alle Haupt-
verkehrsstrallen auf Grundlage des Berliner Verkehrsmodells (Stand 2014) und der aktuellen Werte aller
TEU-Detektoren modelliert. Das Verkehrsmodell zeigt, dass sich auf der Lichtenberger StraRe seit Einflih-
rung des Pop-up Radwegs ein deutlicher Riickgang des Kfz-Aufkommens abzeichnet.

KFZ-Verkehr auf der Lichtenberger Stralle - Tagesdurchschnitt

Abbildung 2: Entwicklung des Kfz-Verkehrs auf der Lichtenberger StraBBe - Tagesmittelwerte. Daten der Berliner SenUMVK;
Berechnung: Deutsche Umwelthilfe

Von Januar 2019 bis Ende Marz 2020 lag die Verkehrsmenge auf der Lichtenberger StralRe bei taglich durch-
schnittlich 13.059 Kraftfahrzeugen. Seit der pandemiebedingten Einflihrung eines Pop-Up-Radwegs im
April 2020 sowie dessen Verstetigung im November desselben Jahres, hat sich die Zahl der Kraftfahrzeuge
wesentlich verringert. Zwischen Mai 2020 und Dezember 2021 sind lediglich noch 10.871 Kfz pro Tag zu
verzeichnen. Dies entspricht einer Abnahme um rund ein Sechstel. Seit der Verlangerung der sicheren
Radverkehrsinfrastruktur Richtung Norden liber den Strausberger Platz hinaus Ende 2021, ging das Kfz-
Aufkommen noch deutlicher auf 10.043 Kfz pro Tag zurtick. Dies entspricht einer Abnahme um 23 Prozent
im Vergleich zum Zeitraum vor Einrichtung des Radwegs.

13.059 Kfz vor Pop-up Radweg

10.043 Kfz nach Pop-up Radweg
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Die SenUMVK betreibt 18 automatische Dauerzahlstellen® zur kontinuierlichen Erhebung des Fahrrad-
verkehrs. Entlang der Lichtenberger StralRe befinden sich jedoch keine davon, sodass weitere Datenquel-
len genutzt werden missen, um die Entwicklung des Radverkehrs zu quantifizieren. Dafiir wird auf Da-
ten der Mobilitatsplattform Strava Metro zuriickgegriffen.

Ein Abgleich mit den offiziellen Zahlen der Senatsverwaltung zeigt, dass Strava etwas mehr als ein Pro-
zent aller Radverkehrsbewegungen in Berlin erfasst - mit zunehmender Tendenz. Der Anteil der erfass-
ten Bewegungen wurde im Jahresmittel berechnet und auf die in Strava enthaltenen Zahlen fiir die Lich-
tenberger StraRe umgelegt, sodass sich auch fiir StralRen abseits der Dauerzahlstellen eine Aussage tref-
fen lasst. Fir die Lichtenberger StraRe wurden die Radverkehrszahlen an den Stellen ausgewertet, an
denen auch die Kfz-Zahlen erhoben werden.

Im Jahresmittel 2019 lag die Zahl an Radfahrenden auf der Lichtenberger Stral3e bei taglich durchschnitt-
lich 986 Bewegungen. Nach Einrichtung des Pop-Up Radweges und der anschlieenden Versteigung hat
die Zahl der Radfahrenden um 16 Prozent zugenommen auf 1.143 Radverkehrsbewegungen pro Tag (flr
den Zeitraum Januar 2022 bis Ende September 2022). Im Direktvergleich mit den ersten drei Quartalen
des Jahres 2019 ist der Anstieg etwas geringer: Von Januar bis Ende September 2019 betrug die Zahl der
taglichen Bewegungen 1.008, wahrend der gleiche Zeitraum im Jahr 2022 durchschnittlich 1.143 doku-
mentiert, ein Anstieg von rund 14%.

1.143 Fahrrader nach Pop-up Radweg

1.008 Fahrrader vor Pop-up Radweg

Zum Vergleich: In ganz Berlin hat der Radverkehr im Jahr 2020 im Vergleich zum Vorjahr deutlich zuge-
nommen. Dieser im Zusammenhang mit der Corona-Pandemie stehende Positiv-Trend @nderte sich zwar
im Folgejahr 2021 erneut — die Radverkehrszahlen im Jahr 2021 lagen im Durchschnitt 10,5 Prozent
niedriger als im Rekordjahr 2020 — was sich allerdings nur in abgemilderter Form fiir die Lichtenberger
StralRe so dokumentieren ldsst: hier belief sich der Riickgang von 2020 auf 2021 namlich lediglich auf ei-
nen geringfligige 4,2 Prozent. Damit konnte der Radweg einer dauerhaften Nutzungszunahme fihren,
wenn auch nur in geringem Umfang.

Die Verkehrserhebungen auf der Lichtenberger StralRe zeigen, dass ein Riickldufiger Trend der Radver-
kehrsmenge wie Berlinweit von 2020 auf 2021 zu verzeichnen war, durch gezielte Mallnahmen gestoppt

! https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/weitere-radinfrastruktur/zaehlstellen-und-fahrradba-

rometer/
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https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/weitere-radinfrastruktur/zaehlstellen-und-fahrradbarometer/
https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/weitere-radinfrastruktur/zaehlstellen-und-fahrradbarometer/

und langfristig ins Gegenteil verkehrt werden kann. Die Anderung der Radverkehrszahlen verlief gering-
flgig positiver als an anderen Berliner StralRen. Dass keine deutlicheren Steigerungen zu verzeichnen wa-
ren, konnte auf die lediglich 500 Meter entfernt laufende Radverkehrshauptroute tber die Jannowitzbri-
cke zurtickzufiihren sein. Die Radzahlstelle Jannowitzbriicke ist die meist frequentierte Radverkehrszahl-
stelle in Berlin, an dieser Briicke biindelt sich der Radverkehr, wahrend die Lichtenberger Stralle sowie
die angrenzende Michaelbriicke nur zum Erganzungsnetz zahlen.

Die DUH arbeitet seit Oktober 2020 an dem Projekt ,,Pop-up-Republik: Mobilitdtswende Berlin®, das vom
internationalen Stadtebilndnis ICLEI im Rahmen des ICLEI Action Funds finanziert wird. Ziel des Projektes
ist die Erhebung, Aufbereitung und Analyse von Umweltdaten, um Diskussionen lber die Verkehrswende
zu versachlichen. Dabei wird die Auswirkung von neuen Radwegen mit einem besonderen Fokus auf Pop-
up-Radwegen, Parkraumbewirtschaftung, quartiersbezogener Verkehrsberuhigung und Tempo 30 auf die
Verkehrsmenge und -zusammensetzung sowie auf die NO,-Belastung untersucht, um fundierte Aussagen
Uber die Auswirkung auf Luftqualitat und Klima treffen zu kénnen.

Neben Daten Uber die Lichtenberger Strale wurden zahlreiche weitere Analysen vorgenommen und auf
unserer Website veroffentlicht: https://www.duh.de/handbuch-pop-up-republik/. Dazu gehoren unter

anderem folgende Analysen:

e Pop-up Radweg KantstraRe

e Pop-up-Radweg Kottbusser Damm und Kottbusser StralRe
e Verbesserte Radverkehrsanlagen Frankfurter Allee

o Verkehrsberuhigter Bergmannkiez

¢ Radverkehrsanlage und Tempo 30 Tempelhofer Damm

ICLEI This project receives funding
from the ICLEI Action Fund

Local Governments
for Sustainability

curops | action-fund.iclei-europe.org
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